Ausgabe 05 TECHNISCHE PILOTEN-INFO
Nurgitig fir: KATANA DA/DV 20

OLSTANDSKONTROLLE

1. Vor jedem Flug unbedingt Olstand prifen

2. ZUndschlussel abziehen - ZUndung aus !

3. Propeller mehrmals gegen den Unhrzeigersinn

(von vorne gesehen) durchdrehen, bis aus dem
Olbehdlter ein gurgelndes Gerdusch zu vemehmen ist.
4. Jetzt Olstand kontrollieren.

5. Olstand sollte sich zwischen den beiden min./max.
Markierungen befinden.

6.Bei Bedarf Ol nachfillen,

7. Ol wird bereitgestellt oder befindet sich

im Flugzeug.

8. Solite bei Fligen Ol besorgt werden mussen, dann
nur bestes 4 Takt Motorraddl mit Getriebeschmierzusatzen verwenden.
9. Kein Aeroshell oder dhnliches Flugmotorendl einfullen.

10. Oldeckel und Servicedeckel schliessen.

Wichtige Hintergrundinformationen:

Alle unsere Katanas sind mit einem Rotax 912 4- Taktmotor ausgestattet.

Das Motordl schmiert nicht nur den Motor sondern auch das Propellergetriebe.

Moderne 4 Takt- Motorradole sind mit Getrielbeschmierzusatzen versehen.

Flugmotore wie Lycoming oder Continental haben kein Getriebe und verwenden daher auch
Motordle ohne Getriebeschmierzusatze. Diese Ole wie z.B. AEROSHELL etc. sind fir unsere Katanas
mit Rotaxmotor ungeeignet.

Neue Rotax Motore neigen zu ethdhtem Olverbrauch wahrend der Einlaufphase. Dies ist normal !
Bitte bei der Flugplanung diesen Mehrverbrauch berucksichtigen.

Oltank nicht Uberflllen. Uberschissiges Ol entweicht durch die Entliftungsbohrungen und verschmutzt
die Flugzeugunterseite.

Mit zu wenig Ol zu fliegen ist lebensgefanrlich. Sollte versehentlich ein falsches Motordl nachgefulit
werden, dann muB uns dies unbedingt mitgeteilt werden, damit wir einen Olwechsel organisieren.

( Max. 5 Stunden Flugzeit )

Durch den technischen Aufbau der Propellerverstellung kann es beim Propcheck zu Schwankungen des
Oldrucks kommen. Das ist normal !

Zu keiner Zeit darf der Oldruck unterhalb bestimmier Werte fallen. Siehe AFM bzw. “Griiner Bereich” des
Oldruckanzeigegerdtes im Cockpit.

Der Oldruck ist bei kaltemn Motor meistens hdher als bei warmen Motor. Grenzwerte beachten.

Starte niemals mit kaltem Motor. Wahrend des Startlaufes wird der Motor am starksten belastet. Motor
immer auf Betrielbbstemperatur bringen.

Motor nicht gegen die Drehrichtung drehen. Das mag der hydraulische Ventilspielausgleich des Motors
nicht.
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